Wenn amerikanischer Motorradbau auf deutsche

kommen nicht selten sehr coole Bikes dabei heraus. TGS Motorcycles hat
sich eine 2008er Harley-Davidson Softail zur Brust genommen und in eine

stimmige Kombination aus Old School und New School verwandelt
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Das Dashboard ist weg,
der Tacho von Speedster
wanderte links an den
hinteren Zylinderkopf

Springergabel und
-breiter Lenker
sorgen fiir eine
klassische Optik.
Der RSD-Luftfilter
ersetzt die Brot-
dose von Harley

ei TGS entstehen feine Custom-
bikes. Das wusste auch Kunde
Sebastian, der mit dem Bike ,,V2

Rocket” bereits einen TGS-Umbau besitzt.
Und weil ein Bike nicht genug ist, der
Trend sowieso zum Zweit- oder gar Dritt-
motorrad geht, besorgte sich Sebastian in
den Staaten eine 2008er Harley-Davidson
Softail. Zusammen mit dem Bike impor-
tierte er auch gleich zwei Contrast-Cut-Fel-
gen von Performance.Machine in den mo-
deraten Dimensionen 21 Zoll vorne und 18
Zoll hinten. In der Breite belie er es bei
5,5 Zoll, da die Softail auch weiterhin ,nur*
eine 200er-Pelle tragen sollte. Nachdem
Motorrad und Réder in Deutschland einge-
troffen waren, ging es gleich zu TGS, wo mit
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DIE EENZINPUMPE DE
DEN EENZINTA

Inhaber Tobias Guckel das Umbauprojekt
in seinen Details besprochen wurde. An-
schlieend wurde die Softail zerlegt und
die notwendigen Teile bestellt. Wie bei
Custombikes tiblich, erfolgte erst einmal
das Anpassen derverschiedenen Kom-
ponenten wie Radder, Springer-Gabel und
Fahrwerk. Eben mal schnell einbauen oder
dranstecken, das funktioniert nicht.

Im nédchsten Schritt standen Blechar-
beiten an. Zur Unterbringung der Einspritz-
pumpe musste der Tank komplett umge-
baut und angepasst werden. Zusitzlich ver-

Der Meister und sein
Werk: Tobias Guckel
von TGS Motorcycles
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ldngerte Tobias das Spritfass und passte
die Linienfithrung optisch an den Rahmen
an. Durch den Schwingsattel musste im
Sitzbereich die Elektrik verschlankt und
eine Abdeckplatte aus Stahlblech angefer-
tigt werden. Sitzaufnahme, Sitz und Heck-
fender sind ebenfalls Eigenanfertigungen
von TGS. Die Hauptelektrik wanderte unter
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den Tank. Passend zur Gabel ziert ein old-
schooliger Lenker von Speedster die Sof-

tail. Kleine VA-Taster ersetzen die klobigen
Originalarmaturen. Gekuppelt wird mit einer
hydraulischen Kupplung iiber eine PM-Ar-
matur. Ergdnzt wurde der Umbau mit haus-
eigenen Parts wie FuBrasten, Schaltanlage

und seitlichem Kennzeichentrager. |
B MOTOR
Tpa sl L S e H-D TwinCam 96B
Einspritzing: i < 2 e e D H-D
BIHHiteR e Eb el ) v R RSD
Krimmer/Endtopfe: ........... BSL Top Chop Staggered
B GETRIEBE
IVt o e AR H-D, Sechsgang
Primartrieb: .
KUpplings £ Sabiamae st il v v fatlist, H-D
B FAHRWERK
RahMen: . st s il ot e H-D, TGS modifiziert
Gabelehri i Ll e e Springer

Rader: ....PM Contrast Cut, vo. 3.5 x 21/hi.55%18

Reifen: .......... ...vo. 120/70-21, hi. 200/55-18
Bremse vo./hi.: ............. Scheibe, RevTech/Scheibe PM
B ACCESSORIES

Tailie el i ...Cole Foster, TGS modifiziert
Oltanicy e d CRs San S £ i et e H-D
lenker e 2l b L o i Speedster
Armaturen/Griffe: .... PM Contrast Cut
Sitzid e v TGS/Fa. Kapthammer
SPICOCI S R DA VRl B Arlen Ness
Seitlicher Kennzeichentréger: ...........cc........... TGS
el et e S e g s Speedster
B KONTAKT

www.tgs-motorcycles.de

5/2014

S S S SIS S S S ST ST s




