IM STUDIO | Kawasaki F9 Big Horn

Was hier vor der Kamera steht, sieht auf den
ersten Blick aus wie viele Offroader Anfang der
70er-Jahre. Einzig die griine Lackierung l&sst
dezente Riickschliisse zu, dass die bei uns nahezu
unbekannte Big Horn in die Kategorie ,,Mehr
Sein als Schein” passen kénnte. Und tatsichlich,
in Sachen Leistung ist auch diese Kawasaki eine,
die den Attributen ,, green & mean” absolut
gerecht wird.

Text: Uli Holzwarth; Fotos: Christian Haasz, werbeFOTO HAASZ

ine 350er-Zweitakt-Kawa? Den meis-
ten Klassik-Liebhabern fallen da
spontan die legendéren Dreizylinder-
S&gen ein. Den alteren vielleicht auch
noch die Drehschieber-gesteuerten A7 Avenger. Aber
eine Big Horn? Ganz ehrlich, mir ging es im vergan-
genen Jahr ebenso, als Tobias Guckel am Telefon eher
nebenbei vom Aufbau einer Kawasaki F9 erzihlte.

Okay, nach einem Blick ins Internet war diese
Wissensliicke schnell gestopft. So richtig vom Hocker
gerissen haben mich die Fotos im Netz aber nicht. Die
Kawasaki Big Horn sieht eben aus, wie andere japani-
schen Stollenkrdder in den frithen 70er-Jahren auch
ausgesehen haben. Damit durch die Diinen der Baja
California zu frasen, mag ja ganz spalig gewesen
sein. [n unseren reglementierten Breiten konnten je-
doch nur wenige etwas mit diesen Pseudo-Gelinde-
maschinen anfangen. Wer ernsthafte Gelinde-Ambi-
tionen hegte, fuhr Cross — und Maicol!

Dass sich ausgerechnet Tobias mit diesem un-
scheinbaren Stoppel-Hopser beschiftigt, hat mich al-
lerdings stutzig gemacht. SchlieRlich zeigte er mit sei-
nem aufsehenerregenden und radikalen ,Kamikaze"-
Umbau auf Basis der 750 H2, wie er tickt (MOTORRAD
Classic 4/2014). Irgendetwas muss also dran sein an
dieser Big Horn. Und tatsichlich, wenn man sich ein
wenig mit dieser 350er beschéftigt, bekommt man
eine Ahnung, warum die Big Horn vor allem in den
Staaten gefragt war — und noch immer ist!
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Dabei hatte sie 1970 einen klassischen Fehlstart
hingelegt. Die als Antwort auf Yamahas RT 360
prasentierte F5 Big Horn krankte ndmlich — und zwar
an fast allem. Drehschiebersteuerung, 33 PS, CDI-
Zindung, Getrenntschmierung oder justierbare Fe-
derelemente zdhlen eben wenig, wenn ein massiger,
mit drei (!) Ringen bestiickter Kolben den Zweitakter
nur z&h auf Touren kommen lisst, Alufelgen reiRen,
Speichen brechen und Ziindungen kollabieren. Nicht
wenige Exemplare waren in der Tat so mies zusam-
mengesteckt, dass sich Kawasaki gezwungen sah, sie
gegen neue Maschinen umzutauschen!

Zahlreiche Nachbesserungen retteten jedoch das
angekratzte Image, die von 1972 bis 1975 gebauten
F9-Modelle, unter anderem mit verchromten Stahl-
felgen und stabileren Speichen, erwiesen sich als
standfest und solide. Fiirs grobe Geldnde taugten sie
natiirlich trotzdem nicht. Als Basis fiir leistungsstarke
Flat Tracker und giftige StraRenrenner dafiir umso
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Unterm rechten Motordeckel verstecken
sich Vergaser und Drehschieber. Der
Ansaugschnorchel fiihrt zum Luftfilter
im Rahmendreieck
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Standard bei den japanischen
der Oltank fiir
die Getrenntschmierung, hier
~ unterm rechten Seitendeckel
___ positioniert ‘
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mehr. Denn der 350er-Zweitakter mit Drehschieber-
steuerung hatte schon ab Werk deutlich mehr Dampf
als die Konkurrenten. AuRerdem konnte man dem
groRzligig verrippten Einzylinder mit relativ ein-
fachen Mitteln auf die Spriinge helfen. Schon das von
Kawasaki offerierte ,Power Pack” sollte die Leistung
auf 45 PS hieven - und damit auf das Niveau von
Viertakt-Twins mit anndhernd dem doppelten Hub-
raum! Das war schon mal eine Ansage, zumal eine F9
mit vollem 11,5-Liter-Tank keine 135 Kilogramm wog.
Klar, dass gewiefte Tuner bei der Leistungssuche
noch das eine oder andere zusitzliche PS fanden —
der Ruf der Big Horn als ideale Basis fiir ambitionierte
Renn-Amateure war somit zementiert.

Rank und schlank: Mit
gefiilltem 11,5-Liter- 5’ :

Dank ordentlicher Stiickzahlen finden sich in den
Staaten heute geniigend taugliche Restaurierungs-
objekte. Selbst die Teileversorgung funktioniert iibers
Internet ganz passabel, da in den USA noch alte
Lagerbestdnde im Umlauf sind. So erfreut sich die Big
Horn speziell in der amerikanischen Klassik-Renn-
szene groRer Beliebtheit. Zumal dem Chassis diesseits
groben Ger6lls selbst bei hohen Geschwindigkeiten
eine ordentliche Stabilitat nachgesagt wird.

Und schnell ist so eine Big Horn durchaus: Je nach
Tuningstufe und Rennklasse geht die leichte Kawa
knapp an die 200 km/h! Wer mehr iiber die Big Horn,
deren Aufbau und Tuning erfahren méchte, findet
umfassende Infos unter www.klemmvintage.com.

JTOR: Luftgekiihlter Einzylinder-Zweitaktmotor mit Drehschieber-
steuerung, Bohrung 80,5 mm, Hub 68 mm, Hubraum 346 cm3, 28 PS
bei 6500/min (F5: 33 PS bei 6500/min), ein 30er-Mikuni-Rundschieber-
vergaser, Olbadkupplung, Fiinfganggetriebe, Kettenantrieb

Tank bringt eine Big
Horn keine 135 Kilo
auf die Waage. Daher
machen schon die
serienmaBigen Pferde
ordentlich Ballett

, =11 Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen, Hatta-Gabel vorn,
Zweiarmschwinge mit zwei Federbeinen hinten, Trommelbremsen
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vorn und hinten, Trockengewicht ca. 120 kg, Tankinhalt 11,5 |
: www.tgs-motorcycles.de
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Neuware aus
Lagerbestdnden:
Die originalen
Instrumente
lieferten
US-Handler

Rennsport oder Tuning standen fiir Tobias aller-
dings nicht zur Debatte, als er sich vor fast zwei
Jahren seine F9 aus dem letzten Baujahr 1975 zu-
gelegt hatte. Die Big Horn war in einem brauchbaren
Zustand (Note 3-), doch der Perfektionist aus dem
Bayrischen Wald wollte sie im neuwertigen Original-
zustand haben. Also hat er die Kawasaki komplett
zerlegt und neu aufgebaut (siehe Kasten rechts).

Nun steht die Big Horn im 1972er-Lack-Design
wieder perfekt da. So perfekt, dass Tobias bislang nur
sieben Kilometer damit gefahren ist. Denn dafiir ist
ihm die seltene 350er jetzt einfach zu schade. O

Skrupel des Erbauers: Fiir Tobias ist
die Big Horn nach der umfassenden
Restaurierung zu schade zum Fahren.
Eine Chance fiir Interessenten!

Hat ein Herz fiir
auBergewodhnliche
Motorrader: Tobias
Guckel restaurierte
die Big Horn

ohne Riicksicht

auf die Kosten

Ein Blick durch die...

Normalerweise kiimmert sich
Tobias mit seiner Firma TGS Motor-
cycles um Umbauten und Restaurie-
rungen von Kundenfahrzeugen. Ab
und an muss es jedoch etwas furs eigene
Herz sein. Wie diese 1975er-Big Horn, die
ihn an ein grines Kawasaki-Trail-Modell
aus seiner Kindheit erinnert. Obwohl der
Zustand , nicht schlecht” war, hat sich
Tobias hier fur einen Neuaufbau entschie-
den. Nach der Zerlegung wurden alle Teile
gestrahlt, Schrauben und Speichen neu
verzinkt oder verchromt, die Standrohre
hartverchromt und nicht mehr erhaltliche
Kunststoffteile wie das Lampengehduse
oder der Kettenschutz repariert. Alle
anderen Teile bekamen eine neue Lack-
oder Pulverschicht. Beim Motor musste die
Kurbelwelle wegen eines defekten unteren
Pleuellagers aufwendig beim Spezialisten
Uberholt werden, was die Fertigstellung
verzogerte. Nach funf Monaten Arbeit
erstrahlt die Big Horn nun im neuwertigen
Originalzustand. Fast jedenfalls, denn
Tobias entschied sich aus asthetischen
Grinden flrs Design der 1972er-Modelle
und schwarze Motordeckel.




