Die groBen Zweitakt-Kawasakis gelten
als unberechenbare Raubeine mit explosiver
Kraftentfaltung und wackeligen Fahrwerken.

Tobias von TGS hat eine 500 H1 Mach Il
und eine 750 H2 Mach |V gezahmt.
Obwohl, zahm?
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ad Max ist schuld! Als Tobias

1982 den ersten Teil des Endzeit-

Streifens gesehen hatte, stand

fur ihn fest, dass er irgendwann

auch einmal eine dieser fiesen Zweitakt-
¢ kis haben musste. Dummerweise
war der Niederbayer zu diesem Zeitpunkt
noch nicht vollj g o baute er seine
Ziindapp im Stil der Kawa Mach I1I um
und legte den Traum vom eigenen
Dreizylinder im Hinterkopf

ab. Ab dem 18. Lebensjahr

fuhr Tobias dann erst ein-

mal GSX-R, arbeitete als
Motorradmechaniker und

griindete 1998 seine eigene

Fémllienﬁaﬂdé;@éﬁph{; @lié<15be'r H2.(links) al§ auch die-H ~

D ey 0 7 (rechtsim Bild) trallern Uber Rennauspuffaniagen. Bereits die
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KAWASAKI H1/ H2

“Saws,,
i ]

Firma TGS, die diverse internationale Preise
mit spektakuldren Custombikes abrdumte.
Und noch immer war von einer 70er-Jahre-
Kawa nichts zu sehen. »Vor drei Jahren hielt
ich es dann nicht mehr aus«, lacht Tobias. Er
erwarb eine 500 H1 Mach III, den legendéren
500 ccm-Dreizylinder-Zweitakter mit der be-

riichtigt spitzen Leistungscharakteristik. Die
ersten Fahrten mit dem bissigen Klassiker
endeten jedoch erntichternd: »Bei 130 km/h
begann das groRRe Pendeln, bei 140 km/h
wurde es dann richtig gefahrlich. Mir riss
es fast den Lenker aus der Hand.« Nun war
der Ehrgeiz des Schraubers geweckt. Tobias
zerlegte das komplette Bike, verbaute eine
stabile, nadelgelagerte Yamaha-Schwinge,
Tkon-StoRdéampfer, die Gabel einer Kawasaki
ZX9R mit selbstgefrasten Gabelbriicken und
einen Scheibenbrems-Mix aus Fireblade-,
Ducati 748- und GSX-R 600-Teilen. Er stellte
dasBike auf 3,5 x 18“-und 4,25 x 18“-Rader,
hinten zog er einen 160er Michelin Pilot
Road auf.

Volle Konzentration

Das Fahrwerk der Mach III war nun auf
aktuellen Stand gebracht, nun folgte der
schon ab Werk nicht schwéchliche Motor.
Kopfe und Zylinder wurden bearbeitet, die
Kupplung verstérkt und eine Rennauspuff-
anlage verbaut. »Die Motorcharakteristik
entspricht der einer Moto-Cross-Maschine.
Entweder null oder volle Leistung, deshalb
muss vor allem in Kurven schon etwas
konzentriert gefahren werden«, warnt der
40-Jahrige.

Auch die Optik der 500er erhielt bei TGS
eine dezente Uberarbeitung. Tobias Kiirzte
Heckrahmen und Sitzbank, er ersetzte
den Lenker gegen ein LSL-Teil und passte
das Instrumentarium an den eigenen Ge-
schmack an. Nun aber hatte der Motorrad-
Techniker-Meister Lunte gerochen. Eine




TECHNO
KAWASAKI H1 500 |
MOTOR

Dreizylinder-Zweltakt, schlitzgesteuert,
498 ccm (Bohrung/ Hub 60 x 58,5 mm)

Kolben... -...... Zubehor
2Zylinder, ..Kandle bearbeitet
Zandung .. : e,
Vergaser... Mikuni 28
Luftfilter
Auspuff....
Cetriebe
Sekundartrieb .

70 PS bei 8700 /min
Drehmoment .. ..60 Nm bei 7700 /min
Hachstgeschwindigkeit 200 km/h

FAHRWERK
Doppelschieifen-Stahirchrrahmen,
gekiirztes Rahmenheck

.. Kawasaki ZX9R

Schwinge...
Federbeine ..lkon
...vorne 3,5 x 18" mit 120/70-18

hinten 4,25 x 18" mit 160/60-18

vorne Suzuki/ Ducati-

Doppelscheibe, gelocht

hinten Trommel

Instrumente ..
Sitzbank...
Schutzbleche.

i METRIE
Leergewicht
Radstand....

INFO

% TGS Motorcycles
liztalstr. 4a

2 94104 Rappenhof
@ (08504) 922280
www.tgs-motorcycles.de

1} AM GASGRIFF
~ — o by | \ * ™ Bremsen und Fahrwerk der optimierten Ka-
et ‘\\-‘:\\‘,\:‘ " 7 7 / l ol wasakis sind jetzt top — wenn man es nicht
ST N / wsste, dann wirde man meinen, auf aktuel-
len Maschinen zu fahren. Ob Handling, Wech-
selkurven oder bei Topspeed: Die Zweitakter
ziehen unbeirrt ihre Bahn. Die Motaren jedoch
unterscheiden sich gewaltig von handzahmen,
modernen Viertaktern. Das Drehzahlband
ist schmal, die Leistungsentfaltung explosiv.
Geschaltet werden die getunten Matoren bei
10500 und nicht mehr bei 7800 /min. Und un-
ter 7500 ist tote Hose.
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Firma TGS, die diverse internationale Preise
mit spektakuldren Custombikes abraumte.
Und noch immer war von einer 70er-Jahre-
Kawa nichts zu sehen. »Vor drei Jahren hielt
ich esdann nichtmehr aus, lacht Tobias. Er
erwarb eine 500 H1 Mach I1I, den legendren
500 cem-Dreizylinder-Zweitakter mit der be-

riichtigt spitzen Leistungscharakteristik. Die
ersten Fahrten mit dem bissigen Klassiker
endeten jedoch erniichternd: »Bei 130 km/h
begann das grofle Pendeln, bei 140 km/h
wurde es dann richtig gefédhrlich. Mir riss
es fast den Lenker aus der Hand.« Nun war
der Ehrgeiz des Schraubers geweckt. Tobias
zerlegte das komplette Bike, verbaute eine
stabile, nadelgelagerte Yamaha-Schwinge,
Ikon-Stof’ddmpfer, die Gabel einer Kawasaki
ZX9R mit selbstgefristen Gabelbriicken und
einen Scheibenbrems-Mix aus Fireblade-,
Ducati 748- und GSX-R 600-Teilen. Er stellte
das Bikeauf 3,5 x 18“-und 4,25 x 18“-Rider,
hinten zog er einen 160er Michelin Pilot
Road auf.

Volle Konzentration

Das Fahrwerk der Mach III war nun auf
aktuellen Stand gebracht, nun folgte der
schon ab Werk nicht schwiéchliche Motor.
Képfe und Zylinder wurden bearbeitet, die
Kupplung verstdrkt und eine Rennauspuff-
anlage verbaut. »Die Motorcharakteristik
entspricht der einer Moto-Cross-Maschine.
Entweder null oder volle Leistung, deshalb
muss vor allem in Kurven schon etwas
konzentriert gefahren werden«, warnt der
40-Jahrige.

Auch die Optik der 500er erhielt bei TGS
eine dezente Uberarbeitung, Tobias kiirzte
Heckrahmen und Sitzbank, er ersetzte
den Lenker gegen ein LSL-Teil und passte
das Instrumentarium an den eigenen Ge-
schmack an. Nun aber hatte der Motorrad-
Techniker-Meister Lunte gerochen. Eine
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Unbéndige Drehgier: In den Siebzigern beschleunigte die
750er alles andere locker an die Wand. Mit dem getunten

Motor reichts noch heute fiir die meisten Big Bikes




750er H2 Mach VI, die groRRe Schwester der
500er, musste er jetzt auch noch haben. »Im
Serienzustand fuhr sich die 750er schon
ganz gut, erst ab 170 km/h begann eine
leichte Unruhe im Fahrwerk. Na ja, und
die Bremse war auch nicht gerade der Hitx,
erzdhlt Tobias. Fine fiinf Zentimeter ldngere
Schwinge, Nadellager und Ikon-StoRdamp-
fer sowie progressive Gabelfedern kurierten
das Wackeln. Auferdem montierte der
Dreizylinder-Freund eine Doppelschei-
benbremse mit gelochten Scheiben samt
Stahlflex-Leitungen an das von 19 Zoll auf
18 Zoll umgebaute Vorderrad.

Hinten miiht sich nun ein 140er- Gummi
um Bodenkontakt. Und das meist ziemlich
hilflos, denn der gemachte Dreizylinder
leistet fast 100 PS und katapultiert die nur
180 Kilo Motorrad atemberaubend nach
vorne. »Aber Vorsicht, gefiihlvolles Gas-
geben ist wichtig, sonst tiberschldgt man
sich in Sekundenschnelle riickwérts.« Die
Leistungsexplosion von serienmifigen 74
PS auf satt tiber 90 PS verdankt der schlitz-
gesteuerte Triple unter anderem groferen
Mikuni-Vergasern und einer Rennauspuff-
anlage von Zweitakt-Tuner Paul Gast. Um
der unbandigen Motorkraft gewachsen zu
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sein, erhielt die Kupplung eine zusitzliche
Reibscheibe und eine leichtgingigere Kupp-
lungsschnecke.

»Beide Bikes verlangen unbedingt
nach einem unerschrockenen und héchst
geftihlvollen Fahrer, der auch bei schnel-
lerer Fahrt im Grenzbereich eine normale
Herzfrequenz hat«, beschreibt Tobias

) "7"'

das Fahrgefiihl mit den beiden Zw
Schwestern. »Die giftigen Kawas
greenpeaces-worst-nightmare. Mit 12
20 Litern Benzinverbrauch auf 10
muss ich an manchen Sonntagen drei Ma
zum Tanken fahren. Aber Sound, Fahrs
und das 70er-Lebensgefiihl sind einfach

unbezahlbar.«

TECHNO

MOTOR
Dreizylinder-Zweitakt, schlitzgesteuert,
748 ccm (Bohrung/ Hub 71 x 63 mm)

Zandung ..CDI
Mikuni

Gast-Rennauspuff

..Finfgang

Leistung
Drehmoment
Hochstgeschwindigkeit .

.78 Nm bei 7500 /min
..210 km/h

FAHRWERK

. Doppelschieifen-Stahlrohrrahmen
progressive Federn
.. Kawasaki H2C, verlangert
....lkon
.vorne 2,15 x 18" mit 110/80-18
hinten 3.5 x 18" mit 140/80-18
-vorne Doppelscheibe, gelocht
hinten Trommel

schwinge
Federbeine

ZUBEHOR
Sitzbank.. .TGS
Schutzbleche. TGS

METRIE
Leergewicht
Radstand....

..180 kg
- 1510 mm

27




